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Narastajgca kongestia na ulicach Szczecina, ktére w wielu miejscach osiggnety juz swoj
limit mozliwej rozbudowy, niedostatek miejsc parkingowych, koszty parkowania i paliwa,
zmiany w organizacji ruchu, wszystkie te elementy decyduja o tym, ze znacznie tatwiej poru-
sza¢ si¢ w centrum miasta rowerem. Rowniez komunikacja[Mazur 2004, Hebel 2010] miejska
nie zawsze jest w stanie spetni¢ oczekiwania mieszkancow, remedium na powyzsze pozostaje
rower. Jest to szybki, relatywnie tani §rodek transportu. Jego ucywilizowany wariant czyli
rower miejski od kilku juz lat podbija centra miast i serca mieszkancow. Czar dwoch kotek
przezywa swoisty renesans dzieki czemu uzytkownik roweru miejskiego jest w stanie doje-
cha¢ do szkoty, pracy, na zakupy, czy tez wieczorem — na spotkanie towarzyskie. Stanowi on
dos¢ specyficzny §rodek transportu publicznego. I cho¢ publiczny transport zbiorowy okre-
$lany jest jako powszechnie dostgpny i regularny, tj. wykonywany w okreslonych odstgpach
czasu 1 po okreslonej linii komunikacyjnej [Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym, Wolanski 2011] to mozna zauwazy¢ pewne podobienstwa do idei
roweru miejskiego. On rowniez jest powszechnie dostepny i kazda osoba, ktora respektuje
regulamin przewoznika ma prawo z tego $rodka korzysta¢. Ponadto taki rodzaj transportu
realizowany jest po okreslonej sieci komunikacyjnej, tj. §ciezkach rowerowych réznego typu
z dostepem do stacji wypozyczenia lub zwrotu roweru. Zatozenie jest bardzo proste: ,,wypo-

zycz w punkcie A i oddaj w punkcie B”.

Pierwsza idea roweru miejskiego pojawita si¢ w Amsterdamie w roku 1968, kiedy to gru-
pa mtodych ludzi zebrata nieuzywane jednoslady, pomalowala je w jednakowy sposob i
umiescita na ulicach. Projekt niestety nie zakonczyt si¢ sukcesem. Wiekszos$¢ pojazdow znik-
neta lub spoczeta na dnie kanatow. Kolejnym epizodem byta miejscowos¢ La Rochelle i rok

1974, wtedy to na 150 km wyznaczonych trasach rowerowych pojawito si¢ 350 jednosladow.

Dopiero w roku 2007 w Paryzu zostata uruchomiona pierwsza bezobstugowa wypozy-

czalnia rowerow. Sladem stolicy Francji poszty Londyn, Barcelona, Kopenhaga i setki miast
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na calym $wiecie. Obecnie réznego rodzaju systemy roweru miejskiego funkcjonujg w 712
miastach, na pigciu kontynentach, wykorzystujac 806 200 roweréow z wykorzystaniem ponad

37500 stacji [Public Bikesharing ... 2014].

Historia Szczecinskiego Roweru Miejskiego (SRM) nie byta az tak burzliwa. W zwigzku z
rozwojem infrastruktury rowerowej w Szczecinie, a takze pojawienia si¢ mozliwosci decydo-
wania przez obywateli o cze$ci wydatkowanego budzetu w 2014 roku, pojawit si¢ pomyst
uruchomienia roweru miejskiego. Inicjatorami pomystu sa Panowie Lukasz Kadtubowski i
Damian Orlik. Projekt zostal poddany glosowaniu obywatelskiemu, w efekcie zdobyt naj-
wickszg liczbe glosow (2728 glosow) 1 zajal pierwsze miejsce sposrdd blisko 300 propozycji
zgloszonych do Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego w 2014 roku.

W wyniku przeprowadzonego postgpowania przetargowego wytoniono firm¢ BikeU ze
zleceniem do realizacji o wartosci 2,69 miln zt (575 tys. zt ze Szczecinskiego Budzetu Obywa-
telskiego, reszta srodki wtasne Nieruchomosci i Optaty Lokalne NiOL). Podmiotem odpo-

wiedzialnym za realizacj¢ projektu oraz biezace funkcjonowanie jest NiOL.
Cel i metody badawcze

Celem opracowania jest przedstawienie aktualnego stanu wykorzystania roweru miejskie-
go do transportu publicznego w Szczecinie. Analizie poddano 34 stacje SRM rozmieszczone
w réznych miejscach Szczecina bioragc pod uwage ilo§¢ wypozyczen i zwrotow w okreslo-
nym czasie i miejscu. Badanie przeprowadzono w dwoéch okresach: pierwszy dotyczyt -
21.08-30.11. 2014 roku, drugi - 26.02-30.06.2015 roku. Wyniki analizy postuzyty do okresle-
nia najczescie] uzytkowanych tras 1 okresleniu kierunkow rozbudowy infrastruktury liniowe;j

SRM w kolejnych latach.

Do analizy danych postuzono si¢ metoda indukcji i dedukcji. Metoda obserwacji bezpo-
sredniej 1 analizy logicznej wynikéw badan wlasnych postuzyla interpretacji uzyskanych wy-

nikow 1 sformutowania wnioskow.
Do prezentacji wynikoéw wykorzystano tabele, histogramy oraz ilustracje.
Wyniki badan

W ciaggu ostatniej dekady stan infrastruktury ulegat systematycznej poprawie, rokrocznie
oddawano kolejne odcinki $ciezek rowerowych lub dokonywano przebudowy ulic w celu

wlasciwego oznakowania paséw rowerowych. W roku 2008 taczna dtugos¢ $ciezek rowero-



wych w Szczecinie wynosita okoto 50 km, obecnie na stan infrastruktury rowerowej sktadajg
sie:

. drogi dla roweréw, drogi dla roweroéw 1 pieszych — 102,19 km,

. pasy ruchu dla roweréw — 7,57 km,

. kontrapasy — 2,68 km

Dla porownania dtugos¢ $ciezek rowerowych w wybranych miastach w Polsce wedtug

stanu na koniec 2014 roku przedstawiono w tabeli 1.

Tab.1. Zestawienie dlugosci Sciezek rowerowych w miastach w Polsce na koniec 2014 roku.

Miasto Dlugosé $ciezek rowerowych

Warszawa 412,5 km
Wroclaw 220 km
Gdansk 173,8 km
Krakow 175 km
Poznan 129 km
Lublin 110 km
Rzeszow 100 km
1odz 100 km
Szczecin 98 km
Biatystok 85 km
Torun 78 km
Bydgoszcz 76 km
Olsztyn 65 km
Gliwice 60 km
Katowice 56 km
Tarndéw 53 km
Grudziadz 50 km
Gdynia 45 km
Czgstochowa 44 km
Suwalki 40 km
Opole 37 km
Radom 35 km
Elblag 36 km
Tychy 31 km
Bytom 30 km
Kielce 28 km
Inowroctaw 27 km
Biclsko-Biala 23 km
Stupsk 20 km

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie: https://www.wrower.pl.

Na Szczecinski Rower Miejski sktada sie:
e 360 rowerdow, w tym 348 w ruchu, a pozostate sa zapasowe,
e 34 stacje,
e 505 stojakow rowerowych,
e strona internetowa dostepna w trzech wersjach jezykowych,
e aplikacja dostepna dla telefondw komorkowych z systemem operacyjnym Android™
e serwis do naprawy stacji i rowerow,
e call center,

e Centrum Kontaktu 1 Kontroli.



Rowery systemu Bike S to zielone damki, czeskiej produkcji. Rowery posiadajg solidna
aluminiowa rame, waza 15 kg 1 s3 wyposazone w przerzutki tylne o trzech przetozeniach.
Oswietlenie wiacza si¢ automatycznie po zmroku. Bagaznik, dzigki gumowej zapince, pozwa-

la na przewozenie bagazu, rys.1.

Rys. 1. Szczecinski Rower Miejski.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Stacje rozmieszczone sg w réznych czesciach miasta, ale wlasciwie tylko w centrum, na
tzw. Lewobrzezu, w poblizu dworca autobusowego , uczelni wyzszych, miejsc rekreacji i
sportu oraz wypoczynku. Doktadne rozmieszczenie poszczegolnych stacji przedstawiono na
rys. 2. W wigkszosci z nich znajduje si¢ 16 stojakow, cho¢ sa rowniez takie, gdzie jest ich
tylko 12 lub az dwa zestawy po 10 sztuk. Do dyspozycji uzytkownikow sa: procedura wypo-
zyczen, taryfa optat oraz dane o aktualnie dostepnych rowerach na poszczegdlnych stacjach.
Powyzsze informacje znalez¢ mozna bezposrednio na stacjach, na stronie internetowej SRM

oraz w aplikacji dla telefonow komorkowych.



Rys. 2. Mapa stacji Szczecinskiego Roweru Miejskiego.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie: htips://www.bikes-srm.pl/LocationsMap.aspx.

Zainteresowanie rowerem miejskim wsrod mieszkancow i przyjezdnych jest znaczne bio-
rac pod uwage $rednig 1lo§¢ wypozyczen w pierwszych miesigcach funkcjonowania SRM i
poczatek drugiego sezonu w biezacym roku (rys. 3, rys.4). Domniemywa¢ mozna, ze warunki
atmosferyczne panujagce w badanych okresach miaty wptyw na wybor §rodka komunikacji.
Najwicksza ilos¢ wypozyczen odnotowano 11 czerwca 2015 roku, SRM byt wtedy wypozy-
czany 4007 razy.
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Rys. 3 Srednia ilo§¢ wypozyczen w zaleznosci od miesigca w 2014 roku.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.
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Rys. 4 Srednia ilo§¢ wypozyczen w zaleznosci od miesigca w 2015 roku.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.

Na uwage zasluguje réwniez $rednia ilos¢ wypozyczen w zalezno$ci od godziny (rys.5).

Szczyt wypozyczen przypada w godzinach od 14:00 do 19:00, wtedy to $rednia ilo$¢ wypo-



zyczen oscyluje w granicach 150 wypozyczen na godzing, $wiadczy to stosunkowo o krotkich

czasach przejazdow uzytkownikow.
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Rys. 5. Srednia ilo$¢ wypozyczen w zaleznosci od godziny.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.

Cztery kolejne rysunki przedstawiajg $rednig ilo§¢ wypozyczen w zaleznos$ci od godziny z

podziatem na dni robocze i wolne od pracy (rys.6, rys.7, rys.8, rys.9).
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Rys. 6. Srednia ilo$¢ wypozyczen w zaleznoéci od godziny z podziatem na dni robocze i wolne od pracy — tydzien 25.08-31.08.2014.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.



300
250

200

150 -

100 -

P D D P P P PP L L OO ®
NIRRT BN ISR OISO SRS IEO SR NSNS
AT NN N R N N N N N N s

emm»Dni pracujace Dni wolne

Rys. 7. Srednia ilo$¢ wypozyczen w zaleznosci od godziny z podziatem na dni robocze i wolne od pracy — tydzien 6.10.2014 —
12.10.2014.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.
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Rys. 8. Srednia ilo$¢ wypozyczen w zaleznoéci od godziny z podziatem na dni robocze i wolne od pracy — tydzien 20.04.2015 —
26.04.2015.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.
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Rys. 9. Srednia ilo$¢ wypozyczen w zaleznoéci od godziny z podziatem na dni robocze i wolne od pracy 15.06.2015 — 21.06.2015.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.

Wypozyczenia w dni robocze charakteryzuja si¢ widocznym szczytem komunikacyjnym

w godzinach 15:00-20:00.
Sposrod dostepnych 34 stacji SRM podrozni tylko z niektérych korzystali czgsciej niz z

pozostatych. Dziesig¢ najczesciej wybieranych stacji pod wzgledem wypozyczen i zwrotow w

okresie 28.02 — 30.06.2015 przedstawiajg rysunki 101 11.
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Rys. 10. Dziesie¢ najczesciej wybieranych stacji pod wzgledem wypozyczen w okresie 28.02 — 30.06.2015.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.
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Rys. 11. Dziesigé¢ najczesciej wybieranych stacji pod wzgledem zwrotow w okresie 28.02 — 30.06.2015.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z UM w Szczecinie.

Analiza miejsc wypozyczen i zwrotow wykazuje duzg zbiezno$¢ co moze oznaczac, ze
uzytkownicy SRM poruszajg si¢ w obrebie jednej stacji, a punkt pobrania roweru pokrywa
si¢ czesto z punktem zwrotu. Wynika¢ moze z tego, ze rower miejski nie jest wykorzystywa-
ny do przejazdéw obligatoryjnych w relacji dom-praca, dom-szkota, i odwrotnie, jest wcigz
sezonowym $rodkiem komunikacji publicznej 1 zyskuje na popularnosci, kiedy warunki at-

mosferyczne sprzyjaja rekreacji, turystyce 1 wypoczynkowi na §wiezym powietrzu.

Podsumowanie

Analiza wykorzystania SRM na podstawie ilosci, czgstotliwosci 1 miejsca wypozyczen po-
twierdzila rosngce zainteresowanie roznych grup interesariuszy takim rodzajem transportu
publicznego, w 2014 SRM wypozyczono 206063 razy, za§ w okresie od 28.02.2015 do
30.06.2015 SRM wypozyczono 262314 razy. I cho¢ nie stanowi on zadnej konkurencji dla
miejskiego systemu komunikacyjnego[Bogustawski 2010] to z powodzeniem w przysztosci
stanowi¢ moze jego uzupetnienie.

Przedstawiona mapa sieci SRM potwierdza, ze brak jest stacji w sasiedztwie duzych osie-
dli mieszkalnych, miejsc masowej rekreacji (kapielisko ,,Arkonka”, ,,Glebokie”, Azoty Are-
na) co w konsekwencji zniechgca mieszkancéw do korzystania z SRM. Umieszczenie dodat-
kowych stacji na kilku najwigkszych osiedlach mieszkaniowych mogloby si¢ przetozy¢ nie
tylko na zwigkszong uzyteczno$¢ tego $rodka transportu ale rowniez zwigkszy¢ mobilno$¢
mieszkancow. Uzytkownicy komunikacji miejskiej cenig sobie brak przesiadek w drodze do

pracy, domu, szkoly czy innego celu swojej podrézy. Biezace rozmieszczenie stacji rowero-

10



wych nie wptywa korzystnie na ich realizacj¢. I cho¢ zainteresowanie na poczatku bylo bar-
dzo duze, bo w pierwszym tygodniu funkcjonowania zarejestrowato si¢ w systemie 6027
0s0b, za$ liczba wypozyczen wyniosta 12989, to w drugim tygodniu przyrost zarejestrowa-
nych uzytkownikéw byt zdecydowanie mniejszy 1309 osdb, zas liczba wypozyczen wzrosta o
4169. Finalnie 2014 rok zakonczyt si¢ 13845 zarejestrowanymi uzytkownikami, z czego 6751
uiscito wymagang Regulaminem optatg rejestracyjna.

Po czterech miesigcach 2015 roku liczba uzytkownikéw zwigkszyla si¢ o 8927, z czego
991 wniosto wymagang optate. Co daje taczng liczbe 22772 zarejestrowanych uzytkownikow,
za$§ zarejestrowanych 1 optaconych 7742. Wyniki badan dowodza, ze zainteresowanie SRM
nie jest stabilne, wynika gléwnie z potrzeby przemieszczania si¢ w celach rekreacyjnych, a
rzadziej regularnie w relacjach dom — praca, dom- szkola i odwrotnie. Z obserwacji wynika,
ze wiek uzytkownikéw nie przekracza 40 lat. Sg to wigc najczesciej ludzie miodzi, uczacy sig
w szkotach $rednich, studenci. Osoby, ktore wykazuja duzg potrzebe czgstego, niezaleznego 1
szybkiego przemieszczania si¢ po miescie.

SRM powinien sukcesywnie zwigksza¢ swoja dostepnos$¢ dla obecnych i potencjalnych
uzytkownikéw poprzez zwickszenie liczby stacji 1 rozmieszczenie ich zgodnie z kierunkiem
potokow komunikacyjnych w miescie, a takze rozbudowe infrastruktury liniowe;j, ktéra reali-
zowalaby potrzeby jego interesariuszy, poprzez taczenie wydzielonymi ciggami poszczegol-
nych jego stacji. W ten sposob osoby sceptycznie nastawione do tego rozwigzania miatyby
mozliwos¢ przekonania si¢ o zaletach roweru miejskiego co z pewnoscig ograniczyloby wy-

stepujaca na niektorych ulicach Szczecina kongestie.

Streszczenie

Transport publiczny petni w miastach coraz wigksza role. Rosng potrzeby uzytkownikow,
a wsrdd nich nie tylko te, ktére odnosza si¢ do usprawnienia potokéw komunikacyjnych , ale
réwniez dbatos¢ o srodowisko. Coraz wigksza alternatywa na sprawny, publiczny cho¢ indy-

widualny transport jest rower.

W niniejszym artykule przedstawiono koncepcje roweru miejskiego jako sposobu uzupet-
nienia miejskiego systemu komunikacyjnego. Dokonano analizy dostepnosci i1 wykorzysta-

nia SRM w Szczecinie.



The role of city bicycle in Szczecin public transport
Abstract

Public transport is playing a bigger and bigger role in cities. The needs of users are grow-
ing, and among them not only these connected with improving communicative streams but
also with environmental care. The bigger and bigger alternative for efficient, public although
individual transport is the bike.

In the article, the concept of the city bike as the way of complementing public transport sys-
tem was presented. The analysis of availability and usage of SRM in Szczecin was carried

out.
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